Carrera Helmsman

Byte av inombordsmotor i Carrera Helmsman swe 45

Nar den gamla férbréanningsmotorn sjong pa sista versen beslot
vi oss for att satsa pa en elmotor.

Foérdelarna som vi framférallt ser &r: tyst, miljévanligt, skont att
slippa bransle som luktar, kba pa sjomackar, rent i
motorrummet, ingen arlig service, ingen vinterkoservering, lagre
vikt, kan laddas via propeller under segling eller med solceller.
Vart val f6ll p& Torgeedo Cruise 4,0 FP med Torgeedos 48v
batteri.

Torgeedo levererar en komplett Idsning som ar enkel att
montera vilket passar oss perfekt. Dessutom har Torgeedo
sysslat med elmotorer till batar ett tag vilket kdnns tryggt.




Sa har gick bytet till:

Ut med den gamla motorn.




Tips, kolla skrovgenomféringar och plasta igen de som inte behévs langre. Alltid skont med sa fa
hal i botten som mdjligt.

Nar halen &r igenplastade kan det roliga borja.

Nya motorn. Levererad av Captains i Stockholm. Kunniga och bra service!

Passa in den svarta distansen mot skrovet sa det blir en bra anlaggningsyta. Jag plastade &ven in
en forstarkning pa insidan av skrovet.

Borra upp hélen fér bultarna och elkabeln enligt mall och instruktion som medfdljer.




Laddare, huvudstrémbrytare, elektronikbox

mm monterade jag i ett av stuvfacken.
NS-87 HIMOd

Till héger: Motorrum med batteri.



Eftersom jag i forsta hand seglar ville jag ha
gasreglaget placerat s& att inget rep kunde fastna
eller att man kom at reglaget av misstag. Mitt val
av placering blev under décket i sittbrunnen.
Placeringen har fungerat bra vi kérning och
tillaggning, men for att se skarmen blir det till att
béja sig.

Monteringen

Monteringen av motorn var enkel, tydliga anvisningar finns med vid leverans eller pa
www.torgeedo.se

Det storsta jobbet var utrensningen av gamla motorn och att plasta igen hélet efter gamla drevet.
Uppskattad arbetstid:

Montera ut gamla motorn och stdda upp i motorrummet. Ca 1 arbetsdag

Slipa ner laminatet for att fa bra faste fér nytt laminat, och stadning av allt damm. Ca 1 arbetsdag.
Nar man anda haller pa ar det enkelt att dven kolla genomféringar, vilka behdver vara kvar,
kylvatten och avgashalet plastas med férdel igen. Jag flyttade genomféringarna for sjalvliansarna
for att fa bra plats for batteriet. Minst 1 arbetsdag. Det dyker alltid upp annat fix i gamla batar sa
satt av nagra dagar ;)

Plastning tar inte sa lang tid varje lager, men att bygga upp skrovtjocklek tar olika lang tid
beroende pa battyp samt vilken metod du anvander. Epoxi eller polyester samt arbetstemperatur.
Malning &r en smaksak, men trevlig att fa rent och fint i motorrummet.

Foér montering av motor, motorstyrning mm &r det mycket méatning och planerande sa allt far plats,
ar latt atkomligt och att langden pa kablarna racker. Nar det &r gjort gar sjélva monteringen fort.
Foér mig tog allt sammanlagt ca 1 vecka. Inklusive extra fix som tex flytta genomféringar, byta
fuktskadat skott mm.



http://www.torqeedo.se

Utvardering efter férsta sommaren.

Elmotorn har fungerat éver férvantan. Det ar en harlig ké&nsla att néstan ljudiést glida in i en
naturhamn pé kvéllen, eller att slappa landfortéjningen i en gasthamn nér batgrannarna férvanat
funderar pa om vi inte ska starta motorn forst.

Jag upplever motorn som kraftfull, vid snabba mandvrar reagerar torqeedon snabbt utan
fordrojning, det mérks att vridmomentet finns pé en gang. En snabb gas framéat och vi har styrfart
direkt.

Men full gas kommer vi upp i ca 6,5 knop, men smartare om man vill kéra en bit ar ca 4 knop, da
blir rickvidden ca 30 nm.

Efter 1,5 veckas semestersegling med tillaggning med motor varje dag hade vi ca 80%
batterikapacitet kvar. Mycket mer stréom kvar an jag hade rédknat med.

Laddningen sker via landstém, en natt racker fér att ladda batterit fullt, eller genom
propellerladdning vid segling. Jag har inte haft tillfalle att testa ndgon langre stracka men vid farter
over 5-6 knop levereras bra med laddstrom.



